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(54) Bezeichnung: Fahrzeugdach fiir ein Cabriolet-Fahrzeug 

(57) Zusammenfassung: Ein Fahrzeugdach fur ein Cabrio- 
let-Fahrzeug weist seitliche, in geschlossener Dachposition 
sich in Fahrzeuglangsrichtung erstreckende Dachrahmen 
auf, in denen eine Dachabdeckung verschieblich gefuhrt 
ist. In geoffneter Dachposition sind die Dachrahmen und 
die Dachabdeckung in einem heckseitigen Stauraum abge- 
legt. Das Fahrzeugdach weist daruber hinaus eine Heck- 
scheibe auf, die in geschlossener Dachposition zwischen 
den seitlichen Dachrahmen liegt und in geoffneter Dachpo- 
sition in den Stauraum abgesenkt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung beziehtsich auf ein Fahrzeug- 
dach fur ein Cabrioiet-Faiirzeug nacli dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1 . 

[0002] Die Druckscinrift DE 198 09 990 CI offenbart 
ein derartiges Fahrzeugdach, welches zwisclien ei- 
ner den Fahrzeuginnenraum uberdeckenden 
SchlieRposition und einer geoffneten Dachposition 
zu verstellen ist, in der das Fahrzeugdach in einem 
heckseitigen Stauraum abgelegt ist. Das Fahrzeug- 
dach ist als Kombination aus Klappverdeck und La- 
mellendach mit verschiebbaren Dachlamellen ausge- 
fuhrt und umfasst seitliche Dachrahmen, welche in 
geschlossener Dachposition sich zu beiden Fahr- 
zeugseiten in Fahrzeuglangsrichtung erstrecken und 
in welche innenseitig Fuhrungsschienen integriert 
sind, in denen die Dachlannellen verschieblich gefuhrt 
sind. In geschlossener Fahrzeugdachposition ist die 
gesamte Dachflache zwischen Windschutzscheiben- 
rahmen und Fahrzeugheck von den Dachlamellen 
uberdeckt. In geoffneter Dachposition werden die 
Dachlamellen auf eine Verdeckrolle aufgewickelt, 
welche sich im Stauraum befindet; zugleich werden 
die Dachrahmen zusammengeklappt und in den 
Stauraum versenkt. 

[0003] Dieses Fahrzeugdach weist den Nachteil 
auf, dass bei geschlossener Dachposition die ge- 
samte Dachflache von den Dachlamellen uberdeckt 
ist, so dass keine freie Durchsicht nach hinten mog- 
lich ist. Eine Heckscheibe ist bei dem Dach der DE 
1 98 04 990 C1 nicht vorgesehen. 
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
ein gattungsgemafies Fahrzeugdach mit einer Heck- 
scheibe auszustatten, um auch bei geschlossener 
Dachposition eine freie Durchsicht vom Fahrzeugin- 
nenraum nach hinten zu gewahrleisten. Zugleich soli 
die Cabrioletfunktion durch das Heckfenster nicht be- 
eintrachtigt werden. 

[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemafi mit 
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Die Unter- 
anspruche geben zweckmaflige Weiterbildungen an. 
[0006] Bei dem erfindungsgemafien Fahrzeugdach 
ist in geschlossener Dachposition zwischen den seit- 
lichen Dachrahmen eine Heckscheibe vorgesehen. 
In geoffneter Dachposition ist die Heckscheibe im 
Stauraum abgelegt, wodurch sich eine vollwertige 
Cabrioletfunktion realisieren lasst. In geschlossener 
Dachposition bietet die in das Dach integrierte Heck- 
scheibe eine freie Durchsicht nach hinten. 
[0007] Die Heckscheibe ist in geoffneter Dachpositi- 
on zweckmaftig aufrecht im Stauraum abgelegt, wo- 
durch eine kompakte, den Kofferraum so gering wie 
moglich beeintrachtigende Ablagesituation zu erzie- 
len ist. Desweiteren kann in geoffneter Dachposition 
die Heckscheibe eine Begrenzungswand fur die 
Dachabdeckung bilden, indem sich die Dachabde- 
ckung und gegebenenfalls auch die Dachrahmen auf 
genau einer Seite der Heckscheibe befinden und 
etwa parallel zu dieser abgelegt sind, so dass die 



Heckscheibe den Stauraum entweder zum Koffer- 
raum hin begrenzt - in dieser Ausfuhrung kann eine 
zusatzliche Trennwand zum Kofferraum entfallen - 
Oder zur Ruckwand des Fahrzeuginnenraumes hin 
begrenzt, was den Vorteil bietet, dass die Heckschei- 
be in platzsparender Weise unmittelbar an der Ruck- 
wand abgelegt werden kann. 

[0008] Die Dachabdeckung kann bei geschlossener 
Dachposition bevorzugt uber die gesamte Lange der 
Dachrahmen verschoben werden, wodurch bei- 
spielsweise eine Targasteliung mit nach hinten ver- 
schobener Dachabdeckung eingestellt werden kann, 
in der zudem ein Blendschutz gegenuber schrag von 
hinten einfallenden Sonnenstrahlen gegeben ist. Die 
Heckscheibe kann sich bei nach hinten verschobener 
Dachabdeckung entweder in ihrer Schliefiposition 
Oder in ihrer abgesenkten Position befinden. 
[0009] Die Dachabdeckung ist in einer zweckmafli- 
gen Ausfuhrung oberhalb der Auflenseite der Heck- 
scheibe in den Dachrahmen gefuhrt, so dass auch 
bei hochgestellter Heckscheibe ein problemloses, 
kollisionsfreies Uberfuhren der Dachabdeckung in 
den Stauraum moglich ist. In dieser konstruktiven 
Ausgestaltung kann die Targasteliung auch bei hoch- 
gestellter Heckscheibe realisiert werden. Die seitli- 
chen Dachrahmen konnen hierbei entweder in den 
Stauraum abgesenkt werden oder auch in der 
Dach-geschlossen-Position verbleiben. 
[0010] In einer zweckmafligen Weiterbildung sind 
die Dachrahmen zweigeteilt ausgefuhrt und weisen 
einen vorderen Abschnitt und einen hinteren Ab- 
schnitt auf, die uber ein Gelenk verbunden sind. In 
geschlossener Dachposition liegen vorderer und hin- 
terer Abschnitt hintereinander und bilden einen ein- 
heitlichen, durchgehenden Dachrahmen. Zum Able- 
gen in den Stauraum kann der vordere Abschnitt des 
Dachrahmens um sein Gelenk relativ zum hinteren 
Abschnitt verschwenkt werden, wobei zweckmaR>ig 
der vordere Abschnitt in Richtung Fahrzeuginnen- 
raum eingeklappt und uber die Vorderkante der 
Heckscheibe abgelegt wird. In dieser Ausfuhrung ist 
der hintere Dachrahmenabschnitt zweckmafiig fest 
mit der Heckscheibe bzw. einem die Heckscheibe 
einfassenden Heckscheibenrahmen verbunden, wo- 
durch ein Paket gebildet wird, bestehend aus Heck- 
scheibe und vorderem und hinterem Dachrahmen, 
welches gemeinsam in den Stauraum abzulegen ist. 
Als Ablagebewegung kommt bevorzugt eine transla- 
torische Verschiebebewegung in Frage. Alternativ ist 
aberauch eine rotatorische Schwenkbewegung bzw. 
eine gemischt translatorisch-rotatorische Ablagebe- 
wegung moglich. 

[0011] Gemafl einer alternativen vorteilhaften Aus- 
fuhrung sind die Dachrahmen einteilig ausgefuhrt, 
wobei in diesem Fall beide seitlichen Dachrahmen 
vorteilhaft uber ein Gelenk schwenkbar mit der Fahr- 
zeugkarosserie gekoppelt sind und zum Ablegen des 
Fahrzeugdaches die Dachrahmen bevorzugt in 
Querrichtung abgelegt werden. Dachrahmen und 
Heckscheibe sind in dieser Ausfuhrung zweckmaliig 
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kinematisch separat mit der Fahrzeugkarosserie ver- 
bunden, wobei die Heckscheibe vorteilhaft eine 
translatorische Verschiebebewegung zwischen auf- 
gestellter und abgesenkter Position und die Dachraln- 
men eine Drehbewegung um \hr karosserieseitiges 
Gelenk ausfuhren. Die Bewegungen von Dachrah- 
men und Heckscheibe konnen jedocli kinematisch 
gekoppelt sein. 

[0012] Bei der einteiligen Ausfuhrung der Dachrah- 
men und dergelenkigen Anbindung der Dachrahmen 
an die Fahrzeugkarosserie werden zunn Offnen des 
Fahrzeugdaches die Dachlamellen zweckmafiig zu- 
nachst so weit nach hinten verfahren, bis die Dachab- 
deckung aus dem Bereich zwischen den Dachrah- 
men herausgeschoben und im Stauraum aufgenom- 
men ist. Im Stauraum kann hierfur ein Kassettenkas- 
ten vorgesehen sein, in den die Dachabdeckung zur 
sicheren Aufbewahrung hinein verfahrbar ist. 
[0013] Die Dachabdeckung kann als eine Mehrzahl 
von verschieblichen Dachlamellen oder als ver- 
schiebliches Stoffverdeck ausgefuhrt sein, wobei die 
Stoffverdeck-Ausfuhrung sich insbesondere in Ver- 
bindung mit einteiligen Dachrahmen eignet, gegebe- 
nenfalls aber auch mit zweiteiligen Dachrahmen rea- 
lisiert werden kann. In einer Kombination beider Aus- 
fuhrungen ist das Stoffverdeck auf der Aufienseite 
der Dachlamellen aufgespannt und mit diesen ver- 
bunden und verfahrbar. 

[0014] Es kann gegebenenfalls angezeigt sein, 
mehrteilige Dachrahmen mit mehr als zwei Abschnit- 
ten auszubilden, beispielsweise mitdrei Abschnitten, 
wobei die Abschnitte untereinander zweckmaflig 

uber Gelenke relativverschwenkbar ausgefuhrt sind, 
gegebenenfalls aber auch relativverschieblich zuein- 
ander sein konnen. 

[0015] Weitere Vorteile und zweckmaftige Ausfuh- 
rungen sind den weiteren Anspruchen, der Figuren- 
beschreibung und den Zeichnungen zu entnehmen. 
Es zeigen: 

[0016] Fig, 1 eine Seitenansicht auf ein Cabrio- 

let-Fahrzeug mit geschlossenem Fahrzeugdach, wel- 
ches einteilige, seitliche Dachrahmen aufweist, die 
sich in Schlieflposition des Daches zwischen dem 
Windschutzscheibenrahmen und dem Fahrzeugheck 
erstrecken und in denen eine Mehrzahl von Dachla- 
mellen langsverschieblich gefuhrt ist, 
[0017] Fig. 2 das Fahrzeugdach in einer perspekti- 
vischen Ansicht von schrag hinten, 
[0018] Fig. 3 das Fahrzeugdach in Seitenansicht 
mit aufgestellten Lamellen und in einen heckseitigen 
Stauraum abgesenkter Heckscheibe, 
[0019] Fig. 4 das Fahrzeugdach in einer Fig. 3 ent- 
sprechenden Position, dargestellt in einer perspekti- 
vischen Ansicht, 

[0020] Fig. 5 das Fahrzeugdach in einer Seitenan- 
sicht in geoffneter Position, in der samtliche Dachteile 

im heckseitigen Stauraum abgelegt sind, 

[0021] Fig. 6 eine Fig. 5 entsprechende Position in 

perspektivischer Ansicht, 

[0022] Fig, 7 ein Fahrzeugdach in einer alternativen 



Ausfuhrung mit zwei geteilten seitlichen Dachrah- 
men, wobei ein vorderer Dachrahmenabschnitt ge- 
genuber einem hinteren Dachrahmenabschnitt ein- 
geklappt werden kann, dargestellt in Schlief3>position 
des Daches, 

[0023] Fig. 8 eine Ansicht von schrag hinten auf das 
Fahrzeugdach in einer Zwischenposition beim Uber- 
fuhren von Schliefi- in Ablageposition, 
[0024] Fig, 9 das Fahrzeugdach in einer Seitenan- 
sicht in halb abgesenkter Position, 
[0025] Fig. 1 0 eine weitere Seitenansicht mit in dem 
Stauraum abgelegten Fahrzeugdach. 
[0026] In den Figuren sind gleiche Bauteile mit glei- 
chen Bezugszeichen versehen. 
[0027] Das in Fig. 1 gezeigte Fahrzeugdach 1 ist 
zwischen der dargestellten Schliefiposition, in wel- 
cher ein Fahrzeuginnenraum uberdeckt ist, und einer 
geoffneten Dachposition zu verstellen, in welcherdas 
Fahrzeugdach 1 in einem heckseitigen Stauraum ab- 
gelegt ist. Das Fahrzeugdach umfasst seitliche Dach- 
rahmen 2, welche sich in Schliefiposition in Langs- 
richtung zwischen einem vorderen Windschutzschei- 
benrahmen 8 und dem Heckbereich des Fahrzeuges 
erstrecken und die uber ein Gelenk 10 schwenkbar 
an die Fahrzeugkarosserie gekoppelt sind. Die Dach- 
rahmen 2 befinden sich im linken und rechten Seiten- 
bereich des Fahrzeuges und sind einteilig ausge- 
fuhrt; die Dachrahmen 2 haben die Funktion von 
C-Saulen. 

[0028] In der geschlossenen Dachposition liegt im 
oberen, vorderen Abschnitt zwischen den Dachrah- 
men 2 eine Dachabdeckung 3, die im Ausfuhrungs- 
beispiel eine Mehrzahl hintereinander abgeordneter 
Lamellen 4, 5 und 6 umfasst, welche langsverschieb- 
lich in Fuhrungsschienen in den Dachrahmen 2 zu 
verschieben sind. Im hinteren Abschnitt befindet sich 
im Fahrzeugdach 1 eine Heckscheibe 7, welche von 
einem Heckscheibenrahmen 9 ringsum eingefasst 
ist. Heckscheibe 7 mit Heckscheibenrahmen 9 ist 
zweckmaftig als separates, von den Dachrahmen 2 
unabhangiges Bauteil ausgefuhrt. Dies ermoglicht 
eine Relativbewegung zwischen den Dachrahmen 2 
und der Heckscheibe 7 insbesondere fur die Ablage- 
bewegung in einen heckseitigen Stauraum hinein 
und eriaubt daruber hinaus verschiedene Offnungs- 
positionen des Fahrzeugdaches, bei denen bei- 
spielsweise nur die Heckscheibe versenkt ist, jedoch 
die Dachrahmen in ihrer Schliefiposition verbleiben 
(Entluftungsstellung) oder aber die Dachrahmen ein- 
schliefilich der darin gefuhrten Dachabdeckung im 
Stauraum abgelegt werden und die Heckscheibe in 
ihrer aufrechten Position verbleibt (Targastellung). 
[0029] Wie Fig. 1 sowie Fig, 2 zu entnehmen, lie- 
gen Dachabdeckung 3 und Heckscheibe 7 in einer 
gemeinsamen Dachebene, so dass die Dachabde- 
ckung 3 an die Heckscheibe 7 bzw. den diese einfas- 
senden Scheibenrahmen 9 in Schlieflposition bundig 
angrenzt. GemaR* einer alternativen Ausfuhrung kann 
es aber auch zweckmaflig sein, die Heckscheibe und 
die Dachabdeckung in verschiedenen Ebenen zu 
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fuhren, wobei insbesondere die Dachabdeckung 
oberhalb der Ebene der Heckscheibe zwischen den 
seitlichen Dachrahmen gefuhrt wird, was die Mog- 
liclikeit eroffnet, die Dacinabdeckung in den Daclirah- 
nnen in eine Position oberhalb der aufgestellten Heck- 
scheibe zu verschieben, so dass sich die Dachabde- 
ckung unmittelbar auf der AuR>enseite der Heckschei- 
be befindet. Hierdurch kann eine Schiebedachfunkti- 
on mit einer groften Dachoffnung realisiert werden. 
[0030] In den Fig, 3 und 4 sind die Dachlamellen 4, 
5 und 6 der Dachabdeckung 3 in eine aufgestellte 
Offnungsposition verfahren, in der die obere Dachoff- 
nung zunnindest teilweise freigegeben ist. Hierbei 
konnen die Lamellen zweckmafiig unabhangig von- 
einander verfahren werden oder auch ein Lamellen- 
paket bilden, welches paketweise verfahren wird. Im 
Ausfuhrungsbeispiel ist eine vordere Lannelle 4 im 
Bereich des Windschutzscheibenrahnnens 8 in eine 
schrag aufgestellte Position versetzt, zwei weitere 
Lamellen 5 und 6 sind dagegen nach hinten verscho- 
ben und bilden ein zusammenhangendes Dachteil- 
paket, in welchem beide Lamellen schrag aufgestellt 
sind und unmittelbar aneinander liegen. 
[0031] Die Heckscheibe 7 befindet sich in abge- 
senkter Position und ist im Stauraum 11 in einer auf- 
rechten, naherungsweise vertikalen Position abge- 
legt. Der Stauraum 11 befindet sich hinter einer Ruck- 
wand 12, welche den Fahrzeuginnenraum vom Kof- 
ferraum 13 abteilt. Der Stauraum 11 kann gegenuber 
dem Kofferraum 13 durch eine Trennwand 14 sepa- 
riert sein; gegebenenfalls konnen Stauraum 11 und 
Kofferraum 13 auch einteilig ausgebildet sein. 
[0032] Auf Grund der abgesenkten Position der 
Heckscheibe 7 im Stauraum 11 konnen die Lamellen 
uberdie gesamte Lange der Dachrahmen 2 zwischen 
Windschutzscheibenrahmen 8 und gelenkiger Anbin- 
dung uber das Gelenk 10 zur Fahrzeugkarosserie 
verschoben werden und in beliebigen Positionen ar- 
retiert werden. 

[0033] Um das Fahrzeugdach in Cabrioletposition 

zu uberfuhren, mussen zusatzlich zur Heckscheibe 7 
auch die seitlichen Dachrahmen 2 sowie die Dachab- 
deckung 3 versenkt werden. Hierfur wird zunachst 
die Dachabdeckung 3 nach hinten in den Stauraum 
11 versenkt, anschliefiend konnen die seitlichen 
Dachrahmen 2 um ihr karosserieseitiges Gelenk 10 
gemaR> Pfeilrichtung 15 (Fig. 4) in Querrichtung ab- 
gelegt werden. Wie den Fig. 5 und 6 zu entnehmen, 
in denen das gesamte Fahrzeugdach in Offnungs- 
stellung versetzt ist, befindet sich die Dachabde- 
ckung in der abgesenkten Lage auf einer Seite der 
Heckscheibe 7 zwischen Ruckwand 12 und Heck- 
scheibe, wobei die Lamellen 4, 5 und 6 zu einem zu- 
sammenhangenden Lamellenpaket zusammenge- 
schichtetsind und annahernd parallel zur Scheibene- 
bene der Heckscheibe 7 liegen. Die Dachrahmen 2 
sind in Querrichtung abgelegt, wobei die beiden auf 
gegenuberliegenden Fahrzeugseiten angelenkten 
Dachrahmen in ihrer Ablageposition sich parallel zu- 
einander erstrecken und unmittelbar oberhalb der 



Dachabdeckung bzw. der Lamellen ubereinander lie- 
gen. Die Dachrahmen 2 sind auf der gleichen Seite in 
Bezug auf die Heckscheibe 7 abgelegt wie die Lamel- 
len. 

[0034] Zum Versenken der Lamellen in den Stau- 
raum 11 hinein werden die Lamellen zweckmaf2>ig 
von der Fuhrung in den seitlichen Dachrahmen auf 
zusatzliche Fuhrungsschienen geleitet, welche sich 
im Stauraum befinden, und auf diesen in den Stau- 
raum hinein verfahren. Die Ablage von Heckscheibe 
7 und Lamellen 4, 5 und 6 im Stauraum kann auch 
durchgefuhrt werden, wenn sich die Dachrahmen 
noch in ihrer aufgestellten Schlieflposition zwischen 
gelenkiger Anbindung zur Fahrzeugkarosserie und 
Windschutzscheibenrahmen befinden. Die Lamellen 
4, 5, 6 sind in geoffneter Dachposition vorteilhaft in ei- 
nem Kassettenkasten im Stauraum 11 aufgenom- 
men. 

[0035] In den Fig. 7 bis 10 ist ein alternatives Aus- 
fuhrungsbeispiel gezeigt, in welchem die seitlichen 
Dachrahmen 2 zweigeteilt sind und einen vorderen 
Abschnitt 2a sowie einen hinteren Abschnitt 2b auf- 
weisen, wobei die Abschnitte uber eine Trennstelle 
16 geteilt sind, in der sich ein Gelenk befindet. Der 
hintere Abschnitt 2b liegt parallel zum seitlichen 
Rand des Heckscheibenrahmens 9 und weist im We- 
sentlichen die gleiche Lange auf wie der Seitenab- 
schnitt des Heckscheibenrahmens und ist insbeson- 
dere fest mit dem Seitenabschnitt des Heckscheiben- 
rahmens verbunden. Der vordere Abschnitt 2a liegt in 
Schlieftposition des Fahrzeugdaches unmittelbar vor 
dem hinteren Abschnitt 2b und erstreckt sich bis zum 
vorderen Windschutzscheibenrahmen 8. 
[0036] Die Dachabdeckung 3 ist im Ausfuhrungs- 
beispiel als Softtop mit einem Verdeck-Bezugstoff 18 
und mehreren, sich in Querrichtung erstreckenden 
und in Fuhrungsschienen der Dachrahmen 2 gefuhr- 
ten Verdecktragern 17a, 17b und 17c ausgefuhrt. Der 
Verdeck-Bezugstoff 18 ist fest mit den Verdecktra- 
gern 17a, 17b, 17c verbunden und wird automatisch 
bei einer Langsverschiebung der Verdecktrager zwi- 
schen Offnungsposition und Schlief2»position mit ver- 
schoben. 

[0037] Die Fig. 8 und 9 zeigen jeweils eine Zwi- 
schenposition des Fahrzeugdaches im Ubergang 
zwischen SchlieR^position und Ablageposition, darge- 
stellt aus zwei unterschiedlichen Perspektiven. Zum 
Offnen des Fahrzeugdaches wird zunachst die Dach- 
abdeckung mit den Verdecktragern 17 und dem auf 
den Verdecktragern aufgespannten Bezugstoff so 
weit nach hinten verschoben, bis sich die Dachabde- 
ckung unmittelbar oberhalb der Heckscheibe 7 befin- 
det. Zu diesem Zweck sind die Fuhrungsschienen in 
den Dachrahmen 2, in welchen die Dachabdeckung 
langsverschieblich gelagert ist, uber die gesamte 
Lange sowohl des vorderen Abschnittes 2a als auch 
des hinteren Abschnittes 2b der Dachrahmen ge- 
fuhrt. Nachdem die Dachabdeckung ihre Position 
uber der Heckscheibe 7 eingenommen hat, werden 
die vorderen Abschnitte 2a um ihr Gelenk nach innen 
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geklappt und in eine Position parallel zur Vorderkante 
des Heckscheibenrahmens 9 der Heckscheibe 7 ge- 

bracht. 

[0038] Das Gelenk, um das die vorderen Abschnitte 
2a eingeklappt werden, kann sich hierbei entweder 
im Ubergang zum hinteren Abschnitt 2b befinden 
Oder unmittelbar am Heckscheibenrahmen 9. 
[0039] Die Heckscheibe einschlieR>lich samtlicher 
weiteren Telle des Fahrzeugdaches werden in Pfeil- 
richtung 19 in den Stauraum 11 abgesenkt, insbeson- 
dere transiatorisch in den Stauraum hinein verscho- 
ben. Die Absenkung in den Stauraum hinein erfolgt 
vorteilhaft auf Schienen, in denen der Heckscheiben- 
rahmen gefuhrt ist. 

[0040] Fig. 10 zeigt die Offnungsposition des Fahr- 
zeugdaches, in der samtliche Dachteile einschliefi- 
lich Heckscheibe vollstandig im Stauraum 11 abge- 
legt sind. In dieser Position befindetsich die Dachab- 
deckung unmittelbar parallel zur Heckscheibe 7, und 
zwar auf der Auftenseite, die dem Fahrzeugheck zu- 
gewandt ist. 

[0041] In einer weiteren Ausfuhrung kann es auch 
zweckmaf3>ig sein, die zweigeteilten Dachrahmen mit 
einer Lamellendachanordnung zu kombinieren und 
die Lamellen zum Offnen des Fahrzeugdaches in 
eine Position unmittelbar oberhalb der Heckscheibe 
zu verfahren. Auflerdem ist es auch moglich, in der 
Ausfuhrung mit einteiligen Dachrahmen die Dachab- 
deckung als Softtop auszufuhren, wobei die Verdeck- 
trager und der von diesen gehaltene Verdeck-Bezug- 
stoff uber die gesamte Lange der Dachrahmen ver- 
fahrbar sind. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach fur ein Cabriolet-Fahrzeug, mit 
seitlichen, in geschlossener Dachposition sich in 
Fahrzeuglangsrichtung erstreckenden Dachrahmen 
(2), in denen eine Dachabdeckung (3) verschieblich 
gefuhrt ist, wobei in geoffneter Dachposition die 
Dachrahmen (2) und die Dachabdeckung (3) in ei- 
nem heckseitigen Stauraum (11) abgelegt sind, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Fahrzeugdach (1) 
eine verstellbare Heckscheibe (7) aufweist, die in ge- 
schlossener Dachposition zwischen den seitlichen 
Dachrahmen (2) liegt und in geoffneter Dachposition 
in den Stauraum (11) abgesenkt ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Heckscheibe (7) in geoffneter 
Dachposition aufrecht im Stauraum (11) abgelegt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass in geoffneter Dachposi- 
tion die Heckscheibe (7) eine Begrenzungswand fur 
die Dachabdeckung (3) bildet. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachabde- 
ckung (3) bei geschlossener Dachposition uber die 



gesamte Lange der Dachrahmen (2) verschieblich 
ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachrah- 
men (2) zweigeteilt sind und einen vorderen Ab- 
schnitt (2a) und einen hinteren Abschnitt (2b) aufwei- 
sen, wobei der vordere und der hintere Abschnitt (2a, 
2b) uber ein Gelenk eine Relativschwenkbewegung 
zueinander ausfuhren konnen. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Dachabdeckung (3) zwischen 
den Dachrahmen (2) uber die Scheibenaufienseite 
der Heckscheibe (7) zu verschieben ist. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der hintere Abschnitt 
(2b) der Dachrahmen (2) fest mit der Heckscheibe (7) 
verbunden ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 5 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der vordere Ab- 
schnitt (2a) der Dachrahmen (2) zur Ablage im Stau- 
raum (11) in Querrichtung uber der Vorderkante der 
Heckscheibe (7) abgelegt ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachrah- 
men (2) einteilig ausgefuhrt sind. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Dachrahmen (2) uber ein Ge- 
lenk (10) schwenkbar mit Fahrzeugkarosserie ver- 
bunden sind. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Dachrahmen (2) bei geoff- 
netem Fahrzeugdach (1) in Querrichtung abgelegt 
sind. 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 9 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachrah- 
men (2) und die Heckscheibe (7) separat ausgebildet 
und unabhangig voneinander mit der Fahrzeugkaros- 
serie verbunden sind. 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachabde- 
ckung (3) in geoffneter Dachposition in einem Kas- 
settenkasten im Stauraum (11) aufgenommen ist. 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 
bis 1 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachabde- 
ckung (3) eine Mehrzahl von Dachlamellen (4, 5, 6) 
umfasst, die langsverschieblich in den Dachrahmen 
(2) gefuhrt sind. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Dachabde- 
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ckung (2) als Stoffverdeck ausgefiihrt ist. 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Bezugstoff (18) des Stoff- 
verdecks auf Verdecktragern (17) gehalten ist, die 
langsversciniebiich in den Daclnrahmen (2) gefulirt 
sind. 

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 
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17a 



17c 




Tio.7 




Tig. 8 
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